
東京湾アクアライン
時間帯別料金 社会実験の効果

第３回東京湾アクアライン交通円滑化対策検討会資料より

東京湾アクアラインでは、土日・祝日の上り線の
交通混雑を緩和するため、特定の時間帯の通行
料金を変動させるＥＴＣ時間帯別料金社会実験を
令和５年７月から実施しています。

●木更津金田ＩＣ周辺一般道の最大渋滞長

夕方の木更津金田ＩＣを先頭とした一般道の渋滞が減少！

(時台)土曜日 日曜日
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※普通車 ＥＴＣ料金

(分)
1200円※ 600円※800円※

社会実験前：最大49分

社会実験中：最大44分

通常時は約１７分

32分
27分

社会実験前(R4.7.23～R5.7.17)
社会実験中(R5.7.22～R6.7.15)

1200円※ 600円※800円※

社会実験前：最大62分

社会実験中：最大55分

45分

38分最大損失時間

最大損失時間

●アクアライン利用者の滞在時間 ●地域の取り組み

大型商業施設

大型商業施設

木更津金田
バスターミナル

409

CA

下地図：国土地理院地図

（仮）中島

（仮）木更津金田IC

発生時間  最大渋滞長
00:00 〇〇ｍ

交通量調査結果（千葉県）

調査日：令和5年7月2日（日）
令和5年8月12日（土）
令和6年7月6日（土）

409

R5.7：実験開始前

R5.8：実験開始直後

R6.7：実験開始１年後

※渋滞なし

16:30/17:10 1250m
20:20  270m
20：30  600m

16:40/18:10/18:30 900m
16:10/20:00  20m
12:40    60m

15:50  240m
※0ｍ
※0ｍ

16:00 900m
10:30/12:30 10m
12:10  90m

16:00  400m
20:10/20：20 210m
17:10  130m

15：50/17：30/18：10 680m
※0ｍ

18:30   320m

●東京湾アクアライン上り線の通過所要時間 ●東京湾アクアライン上り線の急減速発生頻度・事故件数

木更津JCTから川崎浮島JCTまでの渋滞による時間ロスが１６％減少！
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■事故件数 上り線

事故件数：事故データ（概数）（千葉県警・神奈川県警 高速道路交通警察隊）
対象区間：東京湾アクアライン及び東京湾アクアライン連絡道
対象期間：社会実験前：R4.7.23～R5.5.27の土日・祝日

社会実験中：R5.7.22～R6.5.26の土日・祝日
対象時間：13時～20時
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海ほたるＰＡ川崎浮島ＪＣＴ浮島ＩＣ 木更津金田ＩＣ

東京湾アクアライン １５．１km 東京湾アクアライン連絡道 ７．１km

浮島IC

川崎浮島JCT

海ほたるPA
木更津金田IC

上り線（木更津→川崎方面）

川崎行き 最大渋滞長：22.8ｋｍ
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東京湾アクアライン １５．１km 東京湾アクアライン連絡道 ７．１km

浮島IC

川崎浮島JCT

海ほたるPA
木更津金田IC

上り線（木更津→川崎方面）

川崎行き 最大渋滞長：22.8ｋｍ
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■急減速発生頻度 上り線（川崎方向）：13時台～19時台平均

以下条件時は集計対象から除外。集計対象日は日交通量のグラフに記載
・通行止め及び事故・大雨（20mm/h以上）
・横風等による規制発生日
・祝日（前年と比較できないことから）

※急減速回数：ETC2.0プローブデータ（令和6年は速報値）
を基に100mピッチで算出

社会実験前：令和4年の7/23～令和5年の5/27の土日の平均値（対象日数：55日）
社会実験中：令和5年の7/22～令和6年の5/26の土日の平均値（対象日数：51日）
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20%減少

木更津金田ICの合流付近の急ブレーキ回数が減少！ 事故件数は２０％減少！
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出典）千葉県観光政策課調べ(令和6年8月)
分析対象期間

社会実験前：令和4年7月23日～5月31日(N=27,196)、社会実験中：令和5年7月22日～5月31日(N=54,635)
以下条件時は集計対象から除外。集計対象日は日交通量のグラフに記載
・通行止め及び事故・大雨（20mm/h以上）
・横風等による規制発生日
・祝日（前年と比較できないことから）

当日に上り方面のアクアライン利用がある日帰り「観光客」のデータ
千葉県居住者、千葉県通過者は除外
アクアライン下り線利用－上り線利用の間の時間を滞在時間と定義

[時間/日]

■平均滞在時間

6％増加

千葉県にお越しいただいた方の
滞在時間が増加！ 千葉内房ドライブマップに

掲載するスポットを対象に
『第２回夜まで楽しむ！
All dayスタンプラリー』
を実施しています。
スポットを巡り、スタンプ
を集めていただくと、素敵
なプレゼントにご応募いた
だけます。

夕方以降も営業している
市内各店舗、日帰り温泉
などの情報を一覧化して、
夜まで楽しめる施設を
案内しています。

千葉県君津地域振興事務所

館山市観光協会

●東京湾アクアラインETC時間帯別料金社会実験の概要 ●東京湾アクアライン上り線の時間帯交通量

混雑していた１３時～２０時の交通量が減少し、前後の時間帯に分散！
〇 対象区間：アクアライン 浮島ＩＣ～木更津金田ＩＣ

上り線（木更津→川崎方面）

〇 対象期間：令和５年７月２２日（土）

～令和７年３月３１日（月）の土日・祝日

（１月２日、１月３日、振替休日を含む）

〇 対象車両：ＥＴＣ車（全車種）

0時 13時 20時 24時

800円

1,200円

600円
混雑時間帯

＜料金パターン＞

(時台)土曜日 日曜日

①実験前 9,800 15,500 4,000 8,800 15,800 4,300

②実験中 10,500 15,200 4,400 9,400 15,800 4,800

②／① 107% 98% 110% 107% 100% 112%
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(台/時)

社会実験前(R4.7.23～R5.7.17)
社会実験中(R5.7.22～R6.7.15)

2,100台/時※1

午前中の交通量が増加

13時～20時の
交通量が減少

13時～20時の
交通量は横ばい
→全体交通量が
増加しており、

前後の時間帯に分散

20時～24時の
交通量が増加

1200円※2 600円※2800円※2 1200円※2800円※2 600円※2

※2 普通車 ＥＴＣ料金

午前中の交通量が増加

20時～24時の
交通量が増加

社会実験ＨＰ

※所要時間：トラフィックカウンター計測値を基に算出(NEXCO東日本)

以下条件時は集計対象から除外
・通行止め及び事故・大雨（20mm/h以上）
・横風等による規制発生日
・祝日（前年と比較できないことから）

※交通量：トラフィックカウンター計測値(NEXCO東日本)

以下条件時は集計対象から除外
・通行止め及び事故・大雨（20mm/h以上）
・横風等による規制発生日
・祝日（前年と比較できないことから）
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